Introducao

A. ACIDENTES DE TRANSITO/TRANSPORTE/TRAFEGO.
ALGUNS CONCEITOS IMPORTANTES

Apesar de poderem existir algumas sutilezas nas defini¢oes de acidentes de
transito/transporte e trafego, neste trabalho, as expressoes sio usadas como
sindnimas, ficando claro, entretanto, que o termo de referéncia é, sempre, o
transporte terrestre.

Acidente de transporte, lato sensu, é todo acidente que envolve um veiculo
destinado, ou usado, no momento do acidente, principalmente para o
transporte de pessoas ou de mercadorias, de um lugar para outro.

Acidente de transito é o acidente com veiculo, ocorrido na via publica, sen-
do esta entendida como a largura total entre dois limites de propriedade
e todo terreno ou caminho aberto ao publico para circulacdo de pessoas
ou bens de um lugar para outro.

Esses conceitos sdo oferecidos pela Organizagio Mundial de Saide —
OMS! - tendo sido acatados pelo governo brasileiro e reproduzidos pelo
Ministério da Saude, em sua Politica Nacional de Reducao de Morbimorta-
lidade por Acidentes e Violéncias.?

! Organiza¢io Mundial da Saude. Classificagao Estatistica Internacional de Doengas e Proble-
mas Relacionados a Saude, 10* Revisao. EDUSP/CBCD, 1995.

2 Ministério da Saude. Politica Nacional de Redu¢io da Morbimortalidade por Acidentes e
Violéncias. Portaria MS/GM n¢ 737 de 16.05.2001 publicada na DOU n¢ 96, secao IE, de
18.05.01. Brasilia, 2001.
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B. O SETOR SAUDE NESSE CONTEXTO

O problema do transito, no Brasil, constitui-se em um verdadeiro mosaico
para a formacdo do qual concorrem diversos setores ou areas — governa-
mentais ou ndo — como seguranga, engenharia ligada a industria automobi-
listica e aos transportes, educacio, legislacao, medicina curativa e preventi-
va, entre outros.

Com relacdo aos acidentes, sua complexidade reside no fato de eles serem
causados por um conjunto de circunstancias e fatores ambientais ligados ao
usuario, ao veiculo e a via publica.

Neste aspecto, € sobre o setor satide que vai recair o maior 6nus de todas
as suas conseqiiéncias. E o setor satide que vai cuidar dos feridos, contabili-
zar as mortes e arcar com os importantes aspectos ligados as seqiielas, nao
poucas vezes irreversiveis.!

Pelo numero de pessoas envolvidas, os servicos hospitalares e os atendi-
mentos de emergéncia congestionam-se e os custos dai decorrentes sdo im-
ponderaveis. Trabalho realizado com os dados de internacdes pagas pelo
Sistema Unico de Satide — SUS — mostrou que as hospitalizacdes por lesdes
decorrentes de acidentes de transito sio mais onerosas que aquelas conse-
quientes a outros acidentes e violéncias e que as causas naturais em conjunto.’

Por outro lado, visto que a mortalidade ocorre em uma populacio fun-
damentalmente jovem — e com freqiiéncias elevadas —, o indicador de Satde
“Anos Potenciais de Vida Perdidos” (APVP) é bastante afetado, o que faz
com que haja influéncia importante na esperanga de vida do pais.

Isso posto, fica facil entender o impacto dos acidentes de transito no
Setor Saude, por meio de suas repercussoes na mortalidade, na morbidade e
nos gastos que esse setor despende para o atendimento da populacio lesio-
nada ou ferida.

! Mello Jorge, MH e Koizumi, MS. Acidentes de Transporte: ainda um problema nio resolvi-

do. Revista da ABRAMET, 2006; 48:49-54.

2 Mello Jorge, MH e Koizumi, MS. Gastos governamentais com interna¢des hospitalares por
causas externas: uma andlise no Estado de Sao Paulo. Revista Brasileira de Epidemiologia,
2004; 7(2):228-238.
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C. A VISAO DA ORGANIZACAO MUNDIAL DA SAUDE - OMS

INTRODUCAO

Os acidentes de transporte sao estudados, pela OMS, na Classificacdo Inter-
nacional de Doengas, atualmente em sua 102 Revisao!, dentro do capitulo
XX — Causas Externas de Mortalidade e de Morbidade — especificados
nas categorias VO1 a V99, obedecendo aos agrupamentos especificados no
Quadro 1.

Quadro 1 — Agrupamento dos cédigos para acidentes de transporte, segundo a CID-10
(OMS, 1995)

Cadigo Especificacdo

V01-V09 Pedestre traumatizado em acidente de transporte

V10-V19 Ciclista traumatizado em acidente de transporte

V20-V29 Motociclista traumatizado em acidente de transporte

V30-V39 Ocupante de triciclo motorizado traumatizado em acidente de transporte

V40-V49 Ocupante de automével traumatizado em acidente de transporte

V50-V59 Ocupante de caminhonete traumatizado em acidente de transporte

V60-V69 Ocupante de veiculo de transporte pesado traumatizado em acidente
de transporte

V70-V79 Ocupante de 6nibus traumatizado em acidente de transporte

V80-V89 Outros acidentes de transporte terrestre

V90-v94 Acidentes de transporte por dgua

V95-V97 Acidentes de transporte aéreo e espacial

V98-V99 Outros acidentes de transporte e os ndo especificados

E importante salientar que os c6digos VO1 a V89 referem-se a acidentes
de transporte terrestre (ATT) e tém como eixo classificatério a qualidade da
vitima (pedestre, ciclista, etc.). Os codigos V90 a V94 dizem respeito a aci-
dentes de transporte por dgua e os V95 a V97, aos de transporte aéreo.

Este trabalho estuda, especificamente, os acidentes de transporte terres-
tre (c6digos VO1 a V89). E importante registrar, entretanto, que a qualidade
dessa informacdo, tanto para a mortalidade quanto de internacées hospita-
lares, no que tange a “acidentes de transporte nio especificados” (V99)
pode afetar a frequéncia dos acidentes especificados.

De se mencionar, também, que a OMS apresenta defini¢des para cada um
desses tipos!. No que se refere, por exemplo, a motociclistas, estio engloba-

! Organiza¢ao Mundial da Satide — Classificagio Estatistica Internacional de Doengas e Proble-
mas Relacionados a Saude, 10* Revisao, EDUSP/CBCD, 1995.
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dos tanto os que dirigiam as motocicletas quanto os passageiros. Igual racio-
cinio € utilizado para os chamados “ocupantes”, grupo no qual se incluem
motoristas e passageiros (codigos V40 a V79, relativos a veiculos fechados).

A CID-10 apresenta, ainda, em seu Capitulo XIX, a possibilidade de co-
nhecer os tipos (natureza) das lesGes causadas pelos acidentes referidos no
Quadro 1, quais sejam, por exemplo, fraturas, queimaduras, etc.

Tendo em vista que nio se previne a lesdo, mas o tipo de acidente que a
causou, e a certeza de que a OMS tem em mente, sempre, essa meta, ao
classificar as doengas e causas ndo naturais, na CID-10, essa Instituicio de-
termina que:

— na mortalidade, considera-se causa basica de morte “as circunstancias
do acidente responsavel pelas lesdes” relativas as especificacdes dos
c6digos do Capitulo XX. E esta, portanto, a causa codificada e apre-
sentada nas tabulacoes de mortalidade;

— na morbidade, é importante fazer referéncia as lesoes (seu tipo, natu-
reza e segmento corpéreo afetado — referidos no Capitulo XIX). No
Brasil, a partir de 1998, é possivel obter a dupla classifica¢do do even-
to: as circunstancias do acidente e o tipo de lesdo causada por este
(Portaria Ministério da Saude n° 142 de 13 de novembro de 1997).

ACIDENTES DE TRANSITO NO BRASIL: A SITUACAO NAS CAPITAIS



D. FONTES DE DADOS PARA O ESTUDO
DOS ACIDENTES DE TRANSITO

Os dados sobre acidentes de transito, no Brasil, sio oriundos de diferentes
fontes. Neste trabalho foram utilizados:

1. Dados sobre a frota de veiculos

Provém do DENATRAN e referem-se a qualquer tipo de veiculo licenciado
a cada ano.

Estao disponiveis na internet segundo o tipo de veiculo, para cada um
dos municipios e Capitais. Relatam uma frota de mais de 14 milhoes de
veiculos para o conjunto das capitais e o ultimo dado disponivel é do
ano de 2006.

2. Dados sobre os acidentes ocorridos no pais

Sao coletados pelos DETRANS estaduais e compilados, em nivel nacio-
nal, pelo DENATRAN. Referem-se a acidentes com vitimas e estao dis-
poniveis na internet segundo tipo de acidente, fase do dia, zona rural ou
urbana e numero de vitimas e de 6bitos, sendo que, com relagdo a estes,
estdo incluidos aqui somente os que morreram no local do acidente. O
numero de acidentes com vitimas no conjunto das Capitais foi de cerca
de 101.000 em 2006, o que projeta uma taxa de 229 acidentes com
vitimas para cada cem mil habitantes.

3. Mortes por acidentes de transito

Sao dados coletados pelo Ministério da Saude por meio do Sistema de
Informacoes sobre Mortalidade, www.datasus.gov.br. Referem-se, con-
forme definicdo internacional, as mortes ocorridas a qualquer tempo apés
o acidente (e nao somente no local do acidente).

A informacio, segundo a legislacio do pais, provém dos Institutos de
Medicina Legal, onde sdo feitas as autopsias dos corpos de pessoas que
morreram por qualquer causa nao natural. Os dados estdo disponiveis a
partir de 1980 e mostram a ocorréncia de cerca de 35 mil mortes/ano
(taxa aproximada de 19 por cem mil habitantes) em todo o pais e apro-
ximadamente 7.500 6bitos no conjunto das Capitais, com taxa de pou-
co mais de 17 mortes para cada cem mil habitantes.
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As causas de morte sdo apresentadas segundo a Classificagao Internacio-
nal de Doencas, cuja 102 Revisdo entrou em vigor, no Brasil, em 1996. O
ultimo ano para o qual ha dados disponiveis é o de 20035, sendo que o
relativo a 2006 ¢é, ainda, preliminar.

4. Dados relativos a internacoes hospitalares por lesdes decorrentes de aci-
dentes de transito

Originam-se dos registros hospitalares e fazem parte de um Sistema
Nacional de Informagoes relativo a pacientes internados (Sistema de In-
formag¢oes Hospitalares — SIH/SUS) por lesdes decorrentes de acidentes
de transito/transporte e estao disponiveis em meio eletronico segundo a
natureza da lesdo e o tipo de acidente responsavel por esta. A principal
limitagao desses dados diz respeito ao fato de sé se referirem a pacientes
atendidos no servico publico (Sistema Unico de Satde). Entretanto, as
mais de 100.000 internagdes/ano decorrentes desses eventos sao capazes
de revelar o quadro de caracteristicas e do que acontece com esses pa-
cientes.

As lesoes e os tipos de acidentes estio também codificados segundo a 102
Revisdo de Classificagao Internacional de Doencas, respectivamente, em
seus Capitulos XIX e XX.

Os dados estao disponiveis em www.datasus.gov.br — STH/SUS (Sistema
de Informacdes Hospitalares do Sistema Unico de Satde).

5. Dados sobre a populacao

Advindos do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE — e
adotados pela Rede Interagencial de Informagoes para a Saude — RIPSA.
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INTRODUCAO

CONSIDERACAO FINAL

Os dados provenientes dessas fontes sao bastante uteis para analises epide-
miologicas e de custos, além de importantes na tentativa de reversao do
quadro dos acidentes de transito no pais.

Entretanto, apresentam, ainda, algumas limita¢cdes tanto do ponto de
vista de sua cobertura quanto da melhoria da sua qualidade. Dessa forma,
pesquisas com esses objetivos devem ser incentivadas, bem como todos os
estudos tendentes ao relacionamento entre esses bancos de dados.
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E. O BRASIL, ESTADOS E CAPITAIS: DADOS GLOBAIS

O Brasil é uma Republica Federativa de dimensoes continentais, formado
por vinte e seis Estados (Unidades da Federagao — UF) e o Distrito Federal,
Capital Federal do pais.

Esses Estados e Capitais estao distribuidos em cinco regides administra-
tivas (Norte, Nordeste, Sudeste, Sul e Centro-Oeste). Cada Estado tem uma
Capital e suas areas, populagoes (obtidas através de censos e estimativas),
bem como alguns outros dados globais, estio apresentados nas tabelas e
figuras a seguir.

Alguns indicadores sociais, demograficos e de saude, para cada uma des-
sas dreas, estao disponiveis em meio eletronico (www.datasus.gov.br/ripsa).

Neste trabalho, é apresentado, para cada Capital, o Indice de Desenvol-
vimento Humano — IDH.

Trata-se de um indicador criado pelo Programa das Nag¢oes Unidas para
o Desenvolvimento (PNUD) que representa, hoje, a sintese de quatro outros
indicadores: o Produto Interno Bruto per capita, a expectativa de vida da
populacdo, a taxa de alfabetizacio de pessoas com 15 anos de idade ou
mais e a taxa de matricula nos trés niveis de ensino (relagao entre a popula-
cdo em idade escolar e o nimero de pessoas matriculadas no ensino funda-
mental, médio e superior).

Ele foi concebido para mostrar tendéncia na avaliacido do desenvolvi-
mento humano no longo prazo. O Brasil tem se posicionado ao redor do
70¢ lugar entre todos os paises do mundo, com valor aproximado de 0,8,
resultado que mantém o pais entre as cerca de 80 nagdes de médio desenvol-
vimento humano do mundo.

O valor do indice varia de 0 a 1, sendo que a localidade é tanto mais
desenvolvida quanto mais proxima da unidade.

O IDH ¢ apresentado neste trabalho pelo fato de vir sendo calculado
para os municipios das Capitais.

Os dados aqui apresentados referem-se ao ano 2000 e mostram que, em
conjunto, o valor do IDH das Capitais correspondeu a 0,823 e, especifica-
mente, para cada Capital, é mostrado na tabela DG.T-7.

ACIDENTES DE TRANSITO NO BRASIL: A SITUACAO NAS CAPITAIS



DG.F-1 — O BRASIL POLITICO: UNIDADES DA FEDERACAO E CAPITAIS
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A POPULACAO

DG.T-1 - Populacao (niimero total de habitantes) no conjunto

das Capitais, 1996 a 2006

1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006

37.256.597
37.769.339
38.212.352
38.656.437
40.462.072
41.033.766
41.583.941
42.106.053
43.202.188
43.805.859
44.475.132
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DG.T-3 - Populacio segundo Unidade da Federacao (UF) e Capitais e proporcao
Capital/UF (%), 2006

Rondoénia 1.562.418 Porto Velho 380.974 24,4
Acre 6.766.625 Rio Branco 314.130 4,6
Amazonas 3.321.055 Manaus 1.688.526 50,8
Roraima 403.394 Boa Vista 249.652 61,9
Para 7.110.467 Belém 1.428.369 20,1
Amapa 615.714 Macapa 368.363 59,8
Tocantins 1.332.441 Palmas 220.890 16,6

Maranhdo 6.184.538 S&o Luis 998.387 16,1
Piaui 3.036.285 Teresina 801.971 26,4
Ceard 8.217.083 Fortaleza 2.416.917 29,4
Rio Grande do Norte 3.043.759 Natal 789.895 26,0
Paraiba 3.623.218 Jodo Pessoa 672.080 18,5
Pernambuco 8.502.604 Recife 1.515.051 17,8
Alagoas 3.050.650 Maceio 922.460 30,2
Sergipe 2.000.736 Aracaju 505.283 25,3
Bahia 13.950.147 Salvador 2.714.020 19,5

Minas Gerais 19.479.355 Belo Horizonte 2.467.529 12,7
Espirito Santo 3.464.284 Vitéria 317.086 9,2
Rio de Janeiro 15.561.724 Rio de Janeiro 6.136.653 39,4
Sédo Paulo 41.055.735 Sao Paulo 11.016.701 26,8

Parana 10.387.378 Curitiba 1.788.559 17,2
Santa Catarina 5.958.264 Florianépolis 406.564 6,8
Rio Grande do Sul 10.963.219 Porto Alegre 1.440.941 13,1

Mato Grosso do Sul 2.297.982 Campo Grande 767.069 33,4
Mato Grosso 2.856.999 Cuiaba 542.859 19,0
Goias 5.730.751 Goiania 1.220.415 21,3
Distrito Federal 2.383.788 Distrito Federal 2.383.788 100,0
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DG.F-2 - Proporcao da populacdo Capital/UF (%), 2006
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DG.T-4 — Area, populacio e densidade demografica nas Capitais, 2006

Porto Velho 34.082 380.974 11,2
Rio Branco 9.223 314.130 341
Manaus 11.401 1.688.526 148,1
Boa Vista 5.687 249.652 439
Belém 1.065 1.428.369 1.341,2
Macapa 6.407 368.363 57,5
Palmas 2.219 220.890 99,5
Sao Luis 827 998.387 1.207,2
Teresina 1.756 801.971 456,7
Fortaleza 313 2.416.917 7.721,8
Natal 170 789.895 4.646,4
Joao Pessoa 211 672.080 3.185,2
Recife 217 1.515.051 6.981,8
Maceié 511 922.460 1.805,2
Aracaju 174 505.283 2.903,9
Salvador 707 2.714.020 3.838,8
Belo Horizonte 331 2.467.529 7.454,8
Vitéria 93 317.086 3.409,5
Rio de Janeiro 1.182 6.136.653 5.191,8
Sédo Paulo 1.523 11.016.701 7.233,6
Curitiba 435 1.788.559 4.111,6
Florianépolis 433 406.564 938,9
Porto Alegre 497 1.440.941 2.899,3
Campo Grande 8.096 767.069 94,7
Cuiaba 3.538 542.859 153,4
Goiania 739 1.220.415 1.651,4
Distrito Federal 5.802 2.383.788 410,9
STt o763 aa47sax 455
Fonte: IBGE
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DG.F-3 - Densidade demografica nas Capitais, 2006

I I Boa Vista
Macapél I I I
Belém . .,
Manaus I I fRD.Luis
I I Fortaleza
Teresina Natal
Joao
Pessoa
I I Recife
Rio Branco I I Porto Velho I IPaImas Maceid
Aracaju
Salvador
cuiabs | | II | oF
Goiania
Belo
Horizonte
CampoGrandeI I Vitéria
.
- Rio de Janeiro
Sao Paulo
Curitiba
Florianépolis
Porto Alegre
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DG.T-5 — Populacio segundo sexo, Capitais, 2005

Porto Velho 186.255 49,8 187.662 50,2 373.917
Rio Branco 147.205 48,1 158.526 51,9 305.731
Manaus 801.471 48,7 843.219 51,3 1.644.690
Boa Vista 117.010 48,3 125.169 51,7 242.179
Belém 668.206 47,5 737.665 52,5 1.405.871
Macapa 174.531 49,1 180.877 50,9 355.408
Palmas 103.634 49,8 104.531 50,2 208.165
Sao Luis 457.821 46,8 521.003 53,2 978.824
Teresina 371.269 471 417.504 52,9 788.773
Fortaleza 1.116.565 47,0 1.258.379 53,0 2.374.944
Natal 366.664 47 1 411.376 52,9 778.040
Jodo Pessoa 310.393 47,0 350.405 53,0 660.798
Recife 698.154 46,5 802.854 53,5 1.501.008
Maceio 426.848 47,2 476.615 52,8 903.463
Aracaju 233.059 46,7 265.560 53,3 498.619
Salvador 1.258.634 471 1.414.926 52,9 2.673.560
Belo Horizonte 1.120.595 47,2 1.254.734 52,8 2.375.329
Vitéria 147.840 47,2 165.472 52,8 313.312
Rio de Janeiro 2.850.923 46,8 3.243.260 53,2 6.094.183
Sdo Paulo 5.171.903 47,3 5.756.082 52,7 10.927.985
Curitiba 843.077 48,0 914.827 52,0 1.757.904
Florianépolis 192.103 48,4 204.675 51,6 396.778
Porto Alegre 668.241 46,8 760.455 53,2 1.428.696
Campo Grande 363.432 48,5 386.336 51,5 749.768
Cuiaba 258.827 48,5 274.973 51,5 533.800
Goiania 571.934 47,6 629.072 52,4 1.201.006
Distrito Federal 1.114.681 47,8 1.218.427 52,2 2.333.108
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DG.F-4 - Piramides populacionais segundo Capitais, 2000

Porto Velho - RO

Homens Faixa etaria Mulheres
goe+ o3

75a79 03

70274 P o5

65269 [ o6

60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20224 NN -
PN = 020 X
qrev =00 0 |
5a9

0as [ o

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

REGIAO NORTE

Rio Branco - AC

Homens Faixa etaria Mulheres
soe+ [oe

75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a 14

5a9

5.0 I O :

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%
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Manaus - AM

Homens Faixa etaria Mulheres
02] soe+ o4
03 75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a2 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a 14
5a9
O0a4

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

Boa Vista - RR

Homens Faixa etria Mulheres
02] soe+ 03
02] 75a79 Jo3
03 70a74 Pos
65269 o5
60a6s o6
55a59 [l 0.9
50a54 [ 14
45240 [ 22

40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15219 I
10a 14
5a9

0as [N

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

Belém - PA

Homens Faixa etaria Mulheres
03] soe+ MO7
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a 14
5a9
O0a4

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%
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INTRODUCAO

Macapa - AM

Homens

02] soe+
02] 75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a 14
5a9
O0a4

10% 8% 6% 4% 2% 0%

Faixa etaria

fos

Jo2

Palmas - TO

Homens
01] soe+

01] 75a79

02 70274

03 e5a69

07 60asa

55 a 59
50 a 54
45249
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a14
5a9
O0a4

10% 8% 6% 4% 2% 0%

Faixa etaria

Jo2
| 01
Jo2

0%

2%

2%

4%

4%

Mulheres

6%

Mulheres

6%

8%

8%

10%

10%
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Sao Luis - MA

Homens Faixa etdria Mulheres
03 soe+ [Ho5
75a79
70 a 74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45249
402 44
35a39
30a34
25229
20a24
15219
10a14
5a9

a5 I -

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

REGIAO NORDESTE

Teresina — PI

Homens Faixa etaria Mulheres
gsoe+ [Jos

75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a 14

5a9

23 I © -

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

Fortaleza — CE

Homens Faixa etaria Mulheres
0,4 l 80e + . 0,7
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
55 I ;- 1°
5.0 I - 4
5a9

+ I - :

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%
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INTRODUCAO

Natal -

Homens Faixa etaria Mulheres
05 soe+ o8
04 75a79 ,
o6 70a74
06 65269
1,1l 60a64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
eOEPZE 0 0 BN
15219 I >
10214 NG -
529 [INNEG °
oa4 NG :°

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8%

Joao Pessoa — PB

Homens Faixa etéaria Mulheres

o5 soe+ [ oo

04 752790 o7

o6 70272 M 1.0
65269 [N 12
60a64s M 16
55a59 M 1.9
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30234 N ¢
25229
20224+ I -
15219 I - 5

10a14

5a9
Oa4
10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8%
Recife — PE
Homens Faixa etaria Mulheres

04 soe+ M0
75279 [ oo
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 3 49
40a44
35239
30a34
25229
20a24
15219
10214
5a9
sc N o.: N :

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8%

10%

10%

10%
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Maceioé — AL

Homens Faixa etaria Mulheres
gsoe+ [Pos
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
EVEEZ 200 020 BN
25220 [ - ©
20224 GG - 3
15219 GG >
10214 GG -7
529 NG >
oas NG -

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

Aracaju — SE

Homens Faixa etéria Mulheres
04l soe+ MOS

75279 o6
70a74 [ o9

65260 [l 11

60acs M 13
55259 [ 1.7
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
PLEPYS 20 K
15219 NG - :
10a 14
5a9 NG 37
oas NG -

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

Salvador — BA

Homens Faixa etaria Mulheres
03 soe+ o7
03] 75279 W o6
o5 70a74 [l 0.9
07l 65260 I 11
09 0262 M 14
13l 55250 M 1.6
20 I 50254
45249
| 40 2 44
3.8 I s - o
30234
25229
55 I 20 - 24
5o INININEGEGEGEEE -

10a 14
5a9
O0a4
10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%
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Belo Horizonte - MG

Homens Faixa etaria Mulheres

04 soe+ OO

04 75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45249
40 a 44
35a39
30a34
25229
20224 N - 4
15a19 NG 5.1
s I -/
3« o :
sc N o-: NN -

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6%

Vitéria — ES

Homens Faixa etaria Mulheres
goe+ [l 1.0

75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54

35a39
30a34
3,5 I s - 2o
20a24
15a19
10a 14
2 o
sc N -/
10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6%

INTRODUCAO

8%

8%

10%

10%
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Rio de Janeiro — RJ

Homens Faixa etaria Mulheres
goe+ N 3

75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45249
40 a 44
35a39
30a34
25229
44 I o -2/
4+ N ;- o

35 N 0-14 :
s« 5.0 N
s o-: I

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

Sio Paulo - SP

Homens Faixa etaria Mulheres
goe+ oo

75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 249
40 a 44
35a39
30a34
25229
20a24
15219
10214
5a9
O0a4

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

38 ACIDENTES DE TRANSITO NO BRASIL: A SITUACAO NAS CAPITAIS



Curitiba - PR

Homens Faixa etaria Mulheres
goe+ HHo7

75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a14

5a9

3.5 I O

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

REGIAO SUL

Florianépolis — SC

Homens Faixa etaria Mulheres
goe+ [l 07
75a79
70 a 74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45249
402 44
35239 NG /5
30a34
25229
20224 N > 3
15219 — 52
10a14
5a9
O0Oa4d

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

Porto Alegre — RS

Homens Faixa etaria Mulheres
soe+ N3
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a14
5a9
O0a4d

10% 8% 6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6% 8% 10%
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04 soe+
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a 14
4+ I ;-
so N -

10% 8% 6% 4% 2% 0%

REGIAO CENTRO-OESTE

Cuiaba -

Campo Grande - MS

Homens Faixa etdria Mulheres

Wos

Hos

L E

B 10

R

I 7

I > 4
 EX
. EN
I 45

I 43
I 0

0% 2% 4% 6% 8% 10%

MT

Homens Faixa etaria Mulheres

80 e +
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
5.4 I o - 2+
57 I ;- 0

50 I o 14
' 5a9
o o4

10% 8% 6% 4% 2% 0%
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Boa

I 4.0
I 57

0% 2% 4% 6% 8% 10%




INTRODUCAO

10%

10%

8%

8%

Homens

+.+ I
5.+ I
5,2

4.1

o8 Il
12

Goiania - GO

Faixa etaria

03l
gy |
06l

15 I

2,1

25 I

3.4 I
3.0
40 I

80 e +
75a79
70a74
65 a 69
60 a 64
55 a 59
50 a 54
45 a 49
40 a 44
35a39
30a34
25a29
20a24
15a19
10a 14

Wos

Bos

Mulheres

7 -0 :
s - N
6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6%
Distrito Federal
Homens Faixa etaria Mulheres
02] soe+ Ho4
02] 75a79 Jo4
o5 70a7a
06 65a69
1,1l 60264
13l 55259
1.8 I 50254
25 45240
29 044
37 I - 30
44 I :o -3/
47 I ;- >
ey 000 rer
54 I - o
42 I -4
42 I -
sc N o
6% 4% 2% 0% 0% 2% 4% 6%

8%

8%

10%

10%
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42

DG.T-7 - indice de Desenvolvimento Humano (IDH) nas

Capitais, 2000

Maceio

Rio Branco
Porto Velho
Teresina
Macapa
Manaus

Sao Luis

Boa Vista

Jodo Pessoa
Fortaleza
Natal

Aracaju

Recife

Palmas
Salvador
Belém

Campo Grande
Cuiaba
Goiania

Belo Horizonte
Sdo Paulo

Rio de Janeiro
Distrito Federal
Vitéria
Curitiba

Porto Alegre
Florianopolis

0,739
0,753
0,763
0,767
0,772
0,774
0,778
0,779
0,783
0,786
0,787
0,794
0,797
0,794
0,797
0,800
0,805
0,806
0,814
0,821
0,832
0,842
0,845
0,856
0,856
0,865
0,881

Fonte: IPEA/FJP/PNUD indice de Desenvolvimento Humano
Municipal, 2000 (IBGE, Censo Demografico, 2000)
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